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Grona Téaget —

Regina satte
nytt rekord
pa 281 km/h

247, 249, 250, 249, 252.

De digitala siffrorna byter av varan-
dra over dorren till forarhytten. Vi far
fram pa Milarbanan i det specialan-
passade Reginataget, passerade just
Enkoping i 210 km/h. Nu dr dorren till
forarhytten stidngd och farten dkar.

Sa slar de digitala siffrorna om till
250, och det var dit de skulle, men
som en extra bonus far vi ocksa upp-
leva 252 km/h.

Det gar fort, men inte sa fort som den 26 juli
da taget satte nytt svenskt rekord med 281
km/h. Det 4r 4nda tillrackligt fort for att vi
snabbt ska bli fartblinda. Sa 4r 6gonblicket
forbi, farten sjunker snabbt in mot Visterds,
och taget kinns som det stir still nir siff-
rorna visar 170 km/h.

250 kilometer utan ATC

Projekt Grona Taget visade upp sig och
det inlanade, delvis ombyggda Reginataget
under fyra turer mellan Stockholm och
Visterds i borjan av augusti.

Forhillandena var speciella. For att kom-
ma upp i 250 km/h har man stingt av ATC,
vilket kompenserades av att man hade en
stationsstricka som skydd framfor taget och
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tva lokforareihytten. Idag kor Hans Kumlin
fran Hallsberg och Stefan Hedlund, Eskil-
stuna, stir bredvid. Bigge ir instruktionsfo-
rare och inlanade av SJ. Nar farten nirmar
sig 250 km/h stinger de dorren om sig for
att koncentrerat kunna lasa av signalerna
manuellt. Vi som sitter i kupén foljer hur de
digitala siffrorna ovanfor dorren vixlar.

Forskningsprojekt
Projekt Grona Téget ir ett forskningsprojekt
startat pa initiativ av Banverket.

—Vihar tagit fram ett FUD-program (FUD
star for Forskning, Utveckling och Demon-
stration) for &ren 2006—2011 och i det finns
fyra sarskilda initiativ. Det fjarde handlar
om att vidmakthalla jarnvagskompetens i
Sverige, kompetens for de forhallanden vi
har hir, sager Tohmmy Bustad, programan-
svarig for Grona Taget pa Banverket.

I forskningsprojektet samarbetar Ban-
verket med jarnvigsgruppen vid KTH,
tagtillverkaren Bombardier och branschfér-
eningen Tagoperatdrerna, bland andra.

Forskningsprojektet stricker sig ¢ver fem
ar, men blir troligen lingre, tror Tohmmy
Bustad. Projektet inleddes i fjol. 2011 ar
tanken att ett nytt hoghastighetstag, som ett
resultat av projektet, ska kunna ga pa sparen
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i 250 km/h och darutéver.

— I projektet ska vi under de kommande
aren ta fram ett transportsystem med hog
kapacitet, som ir energieffektivt, har mycket
god sikerhet, goda miljoegenskaper och
som ska kunna g i minst 250 km/h — i fram-
tiden kanske dnnu fortare, saiger Tohmmy
Bustad.

— Det ska ocksa klara vara nordiska for-
héllanden, det vill siga vart klimat med sno
och kyla. Det ska ha firre antal vagnar 4n pa
kontinenten, men vara flexibelt och snabbt
kunna kopplas ihop till fler vagnar.

— Vi ska fd ihop en kravlista till ett bra
fordon for vara férhallanden, och p& kopet
lara oss mycket som ar nyttigt att ta med i
standardiseringsdiskussionerna inom EU.

Behdvs pa Botniabanan

2011 ska Botniabanan 6ppnas. Den byggs
for hastigheter pa upp till 250 km/h och
dd ska det vara mojligt att resa med den
nya generationen snabbtig som projekt
Grona Téget ska leda fram till. Férutom Bot-
niabanan ska det gi fort pa Ostlinken och
Gotalandsbanan som rent spargeometriskt
kan komma att byggas for cirka 300 km/h
nir och om de byggs.

Men till dess aterstar mycket forsknings-

Henrik Tengstrand, ansvarig for
Bombardiers Regina 250-projekt.
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och utvecklingsarbete i projektet. Det inla-
nade Reginataget ar inuti forvandlat till ett
mittig. Sladdar ringlar pa golvet och hinger
i taket, mitutrustning och datorer ir instal-
lerade sd att man kan mita vad som hinder
mellan tdget och sparet mer dn 1 000 ganger
i sekunden.

Framfoér datorerna sitter bland andra
Martin Bifverfeldt och Jan Winnman fran
Interfleet testcenter och 6vervakar mit-
ningarna.

— Vimiter bland annat sidokrafterna och
de vertikala krafterna pa boggierna, hur
taget ror sig i sparet, men ocksd komforten
inne i tiget, berittar de.

Nya boggier och bromsar
Taget har ocksa forsetts med nyutvecklade
mjuka boggier, modifierade bromsbeligg
och s dr stromavtagarens toppbygel utbytt
mot en som klarar de hogre hastigheterna.

Testtaget har dessutom forsetts med
"kjolar” som gar ner 6ver hjulen for att
minska ljudnivan och for att minska ener-
giférbrukningen.

—Vihar samma elmotor som vanligt, men
har bytt ut vaxellddorna, och sd kér vi med
100 procents drivning pa hjulen mot 75
procent pa en vanlig Regina, sdger Christer

Hogstrom, Bombardiers provledare.

Forutom de fyra turerna mellan Stock-
holm och Visteras har tiget testats mellan
Skovde och Téreboda, dir ocksd det nya
hastighetsrekordet slogs. Man har ocksé
testat hur taget bar sig at i langa kurvor
utanfor Gavle, och i sndvare kurvor utan-
for Sundsvall. Nar sommarens tester nu ar
avslutade byggs taget tillbaka till ett vanligt
passagerartag igen.

Vintertester véntar

Men testerna fortsatter alltsa, i vinter testas
taget pa nytt, nu for att se hur det klarar
vinterviglag i 250 km/h. Nista sommar
kommer fler hoghastighetstester, dd man
bland annat ska se hur tiget uppfor sig med
aktiv radialstyrning av hjulparen och med
aktiv lateralfjadring, som ska minska tagets
rorelser i sidled och slitaget pa sparet. Vin-
tern 2007-2008 ska ytterligare tester ske.

—I projektet ingar ocksa ett delprojekt for
aktiv korglutning eftersom det 4r otinkbart
att ta fram ett tag for svenska forhallanden
utan aktiv korglutning. Har man inte aktiv
korglutning blir restiderna lingre dn med
dagens X 2000-t4g, siger Evert Andersson,
professor pa KTH och projektledare.

— Vi planerar ett delprojekt for "attraktiv

Foto: Per Norén.

passagerarmiljo”, med deltagande fran
Konstfack och Bombardier, dir vi ska ut-
veckla en funktionell och attraktiv inred-
ning. Franvaron av vibrationer och buller
star ocksd pa dagordningen. Vi behover
undersoka den framtida trafiken och mark-
naden for snabba tig, Vilka restider kommer
att krivas, hur ser den framtida marknaden
ut, vilka blir kostnaderna, hur kan ett fram-
tida trafikupplagg se ut?

— Det framtida tiget maste ansluta till den
europeiska standarden, men med optioner
som ir onskvirda eller nodviandiga for
svenska forhallanden.

Tyst och energisnalt

Nir man fatt svar pd alla fragor, testat alla
parametrar, analyserat alla testresultat samt
specificerat, konstruerat och byggt ett nytt
tdg, har man ett tag som 4r; tyst, energieffek-
tivt, dtervinningsbart, som ar snabbt och ger
korta restider, som inte frstor sparen, har
hog driftsikerhet dven pa vintern och som
ar 30 procent kostnadseffektivare i drift 4n
X 2000-tagen. Och som kan anvindas bade
iregional och i interregional trafik.

Text och foto: Inger Séderlund

Utvecklar Regina for framtida marknader

B For Bombardier 4r Gréna Taget ett till-

— Och det kommer att fi en for jarn-

falle att utveckla Reginataget for kraven pa
framtida marknader.

— Vi vill utveckla tiget for den skandi-
naviska och den europeiska marknaden,
sdger Henrik Tengstrand, forskningschef
pa Bombardier och programansvarig for
Bombardiers Regina 250-projekt.

Dagens Regina ir byggd for hastigheter
upp till 200 km/h, har passivt radialstyrda
boggier och rostfri korgkonstruktion. Det
framtida Reginataget for 250 km/h far
antingen passivt eller aktivt radialstyrda
boggier, de aktiva stiller in sig i kurvor
och skonar sparet i hoga hastigheter.

vigsfordon revolutionerande korgkon-
struktion, siger Henrik Tengstrand lite
hemlighetsfullt. Korgen kommer att utfor-
mas som en tryckkabin for att forhindra
att passagerarna far ont i 6ronen ndr taget
kor fort i tunnlar.

Det kan innebira en vagnkorg i alumi-
nium, eller aluminium och kompositma-
terial eller rostfritt och kompositmaterial.

— Vara kunder ska ocksé kunna vilja
om tiget ska luta eller inte, och om tiget
ska vara brett som nu, eller byggas i en
smalare europeisk version.

Inger Séderlund

Reginan &r férvandlad till testtdg och
fylld med matutrustning och datorer.



